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Une enquête perturbée par la crise sanitaire « Covid »
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EMC² 2021 - Premiers résultats

Les ménages



2,2 personnes par ménage en moyenne sur le territoire



L’habitat individuel domine partout sauf à Saint-Étienne



EMC² 2021 - Premiers résultats

Equipement des 
ménages et des 
personnes



17% des ménages n’ont pas de voiture à disposition



Ménages non motorisés : des 
solutions à trouver sur tout le territoire



38% des ménages ont au moins 
deux voitures à disposition



8 voitures pour 10 personnes de 
plus de 18 ans



Seuls quelques secteurs présentent un 
équipement en voiture «faible »



Un parc de véhicules possédé par le ménage et diésélisé



Moins de vélos que de voitures…



Stationnement des vélos, un frein à l’équipement ?



La mobilité individuelle électrique se développe



Abonnement TC : avant tout pour les jeunes
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Les personnes



Une population plutôt jeune



Activité principale : moteur de la mobilité en semaine ?



Le travail : majoritairement dans sa zone de résidence



12% de actifs télétravaillent



Genre et occupation principale : fortes influences sur les 
distances parcourues



Des opinions contrastées
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La mobilité



La mobilité se fait avant tout dans le territoire de l’enquête



12% des habitants de l’enquête ne 
se déplacent pas 



Une forte disparité géographique 
de la mobilité



Une forte disparité géographique 
de la mobilité



Une mobilité qui évolue au cours de la vie et reste genrée



La mobilité est fortement influencée par l’activité des 
personnes 



La mobilité est fortement impactée par la profession et la 
catégorie sociale



Peu de discrimination entre mobilité et type d’habitat



Travail et loisirs-visites, 2 composantes majeures de la 
mobilité quotidienne



La voiture est le mode le plus utilisé



La voiture est le mode le plus utilisé



Genres et modes de transport : un déterminisme qui reste fort



Quelle que soit l’activité, la mobilité voiture domine
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Budgets temps et 
distance des 
déplacements



Distance et temps : de multiples manières de calcul



¼ de la population consacre moins de 30 
minutes par jour à se déplacer



Seuls 18 % de la population se déplace plus de 50 km par jour
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Les déplacements



2 389 000 déplacements quotidiens



2 389 000 déplacements quotidiens



La voiture domine partout – ou presque !



La marche : un mode « d’urbains»



46% des déplacements TC sont réalisés 
par les habitants de Saint-Étienne



De 19% à 85%, le grand écart de la 
part modale de la voiture



Le vélo est-il vraiment un mode 
« urbain» ?



78% des déplacements sont attachés au domicile



1/3 des déplacements est lié aux 
motifs « obligés» (travail ou études)



La voiture domine quel que soit le motif



Les femmes assument une part importante de 
l’accompagnement



Des motifs OD qui restent proches suivant les secteurs



Plus le déplacement est long, plus il est lié à des motifs 
« obligés»



Plus le déplacement est long, plus il est lié à des motifs 
« obligés»



A partir de 2 km, la voiture écrase tous les autres modes



Seulement 2,4% des déplacements sont intermodaux



Glossaire – pour bien comprendre 



Dans 2 cas sur 3, on ne sort de son domicile que pour une 
seule activité avant d’y revenir



Plus il y a de déplacements dans la boucle, plus les 
boucles sont multimodales



Plus la boucle est complexe, plus il y a de chance qu’elle 
comporte un déplacement voiture et une marche



2 périodes de pointe très marquées
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Emissions de GES et 
consommation 
énergétique des 
déplacements



La voiture est le principal mode émetteur de gaz à effet de serre



De gros écarts dans la production de GES en fonction du 
territoire de résidence



L’équivalent des 2/3 de la production journalière d’un réacteur 
nucléaire est consommé chaque jour de semaine pour la 
mobilité des habitants de l’enquête
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Les flux de 
déplacements



Des déplacements d’abord internes 
à l’enquête



2 232 000 déplacements 
internes à l’enquête



Des échanges avec l’extérieur 
orientés vers le Rhône



Ensemble des flux internes et 
d’échange (découpage D10)



Flux au niveau « D30 »



Zoom flux par secteur
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Zoom flux par secteur



Zoom flux par secteur



Zoom flux par secteur



Zoom flux par secteur



Les déplacements contraints



EMC² 2021 - Premiers résultats

Flux des habitants 
de…



… Saint-Étienne Métropole



… Loire-Forez agglomération



… Forez-Est



… Monts du Pilat



… la Jeune Loire



… la COPLER/ Val d’Aix
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Comment se positionne 
St-Etienne/Loire Sud/Pilat 
par rapport à d’autres 
enquêtes ?



Quelques grandes tendances
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Baisse de la mobilité 
durant la dernière 
décennie



Superposition des enquêtes



La baisse de la mobilité s’est amplifiée sur la dernière décennie



Elle touche aujourd’hui tous les territoires



La baisse de la mobilité en voiture impacte tous les territoires et 
est à l’origine de la baisse globale de mobilité



Quels sont les 
facteurs à l’œuvre 
pour expliquer cette 
baisse de mobilité ?



Le vieillissement n’explique pas la baisse de la mobilité



Le vieillissement n’explique pas la baisse de la mobilité



Le vieillissement n’explique pas la baisse de la mobilité



L’évolution de l’occupation principale non plus
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L’évolution de l’occupation principale non plus



L’évolution de l’occupation principale non plus



Baisse de la mobilité des actifs



Baisse mobilité des jeunes : les étudiants 



Baisse mobilité des jeunes : les scolaires 



Baisse mobilité des jeunes : les scolaires 



Alors, comment expliquer cette baisse de mobilité ?



Mais attention, la baisse de mobilité ne se traduit pas par 
une baisse des périodes de pointe, au contraire…
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Évolutions des parts 
modales



Globalement, de la stabilité



Des évolutions différenciées suivant les territoires



Des évolutions différenciées suivant les territoires



La part modale de la voiture et ses 
évolutions varient beaucoup suivant la 
zone de résidence



La « bascule» pour les habitants de la ville centre
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Quelle redistribution 
spatiale des 
déplacements ?



Les déplacements de proximité dominent toujours



Des trajectoires différenciées



Vers une « décentralisation» des 
échanges ?



Entre stabilité et baisse modérée 
pour les déplacements internes



Déplacements contraints par le travail 
ou l’enseignement : intensification des 
échanges



La part modale de la voiture baisse sur plusieurs types de 
déplacements



Des flux «voiture conducteur» qui 
augmentent pour les échanges les 
plus longs



Flux TC
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